Wdrozenie systemu skupu bazujgcego
na wykorzystaniu autocystern do bezposred-
niego odbioru mleka od producentow jest uza-
sadnione szeregiem przestanek. Najwazniejszg
z nich jest uproszczenie organizacji skupu mle-
ka w efekcie pominiecia posrednich ogniw, ja-
kimi byty zlewnie i wspotpracujgcy wozacy (do-
stawcy zbiorowi). Takie uproszczenie przektada
sie na znaczne oszczednosci dla zaktadow
mleczarskich, ktére zamiast ponoszenia kosz-
téw zwigzanych z utrzymaniem kilku lub kilku-
nastu punktéw skupu, obstugujgcych je osob
i srodkéw transportowych przeznaczajg znacz-
nie nizsze nakfady finansowe na prace specja-
listycznych autocystern. Obok oszczednosci fi-
nansowych szczegolnie istotne jest rowniez to,
ze w wyniku uproszczenia organizacji skupu,
ogranicza sie czestotliwos¢ przelewania mleka
migdzy naczyniami (konwiami, zbiornikami), co
z kolei zmniejsza ryzyko dodatkowego zanie-
czyszczenia i pogorszenia jakosci surowca. Po-
miniecie posrednich ogniw, jakimi sg wozacy
i punkty skupu utatwia tez zachowanie tancu-
cha chtodniczego, tak istotnego dla utrzymania
odpowiedniej jakosci mleka dostarczanego
do przetworstwa.

Z autocysterng... blizej do-
stawcy

Oparcie systemu skupu mleka na stosowaniu
autocystern utatwia poszczegolnym zaktadom
nawigzywanie wspotpracy z producentami mle-
ka ze znacznie bardziej odlegtych terendw, niz
byto to w przypadku rozwigzan organizacyjnych
z punktami skupu. Poszukiwanie nowych ob-
szarow zaopatrzenia i wynikajgca stad konku-
rencja o surowiec sg zresztg uzasadnione. Gdy
w latach 90. nastgpit dramatyczny spadek ilosci
produkowanego w kraju mleka, poszczegéine
zaktady przetworcze, w celu utrzymania dotych-
czasowego poziomu produkcji zostaty zmuszo-
ne do poszukiwania nowych dostawcéw mleka,
niejednokrotnie w bardzo oddalonych regio-
nach produkcji. Jeszcze do niedawna trudno
byto sobie wyobrazi¢ sytuacje, by sgsiadujacy
ze sobg w jednej osadzie wiasciciele gospo-
darstw mlecznych oddawali surowiec do roz-
nych zaktadéw. Tymczasem obecnie takie przy-
padki nie sg juz rzadkoscig, co w znacznym
stopniu stato si¢ mozliwe dzigki uzytkowaniu
autocystern i sprawnosci dotarcia nawet
do znacznie oddalonych dostawcéw. Gtownym
kryterium motywujgcym dostawcow do wspot-
pracy z okreslonym odbiorcg mleka jest na ogot
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Autocysterny — nowy wymiar
organizacji skupu mleka

Gdy na poczatku lat 90. podjeto w Polsce stosowanie
autocystern do bezposredniego odbioru i transportu mleka
od producentow powstat nowy rozdziat w procesie

doskonalenia  systemu

gospodarki

mleczarskiej.

W rozdziale tym jest miejsce na wysokg jakos¢ mleka,
automatyzacje, wydajnosc, oszczednosci i szereg korzysci
stanowigcych o perspektywicznym rozwoju mleczarstwa.

czynnik ekonomiczny. Konkurencyjne ceny ofe-
rowane za mleko surowe stwarzajg zaktadom
sprzyjajgce warunki do pozyskiwania nowych
dostawcow mileka w terenie. Jednoczesnie,
w poszukiwaniu nowych dostawcow niebaga-
telng role petni ilos¢ mleka mozliwego do odbio-

ru jednorazowo z gospodarstwa. Wzrost tej ilo-
Sci uzasadnia pozyskiwanie i transport mleka
z gospodarstw potozonych w wiekszej odlegto-
éci od zaktadu przetwoérczego.

Niebagatelne znaczenie ma w tym przypad-
ku réwniez odpowiednia organizacja pracy au-
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tocystern, a konkretnie odbior mleka z gospo-
darstw co drugi, a w niektérych regionach na-
wet co trzeci dzien. Obstuga producentéw mle-
ka co dwa-trzy dni przektada sig¢ na obnizenie
jednostkowych kosztéw skupu, w efekcie wigk-
szych ilosci odbieranego jednorazowo mleka
z gospodarstw i ograniczenia czestotliwosci

pokonywania tych samych tras w terenie.

Autocysterny; pozytywne
oddziatywanie

Wprowadzenie dzieki autocysternom organi-
zacji odbioru mleka co dwa-trzy dni ma jeszcze
jeden, niezwykle wazny aspekt praktyczny. Ta-
kie rozwigzanie organizacyjne wymusza wypo-
sazenie gospodarstwa w schtadzalniki do mle-
ka, co oczywiscie przektada sie na spetnianie
standardéw dotyczacych temperatury surowca

odstawianego do skupu.

Konieczno$¢ przechowywania mleka w go-

spodarstwie ma takze

PRO-WAM w Koszalinie jest
czotfowym  producentem
urzadzen dla szeroko pojete-
go przemystu Spozywczego.
Profil produkcyjny firmy
obejmuje:  autocysterny
do skupu mleka, cysterny — naczepy spozywcze,
cysterny do wody, tankosilosy magazynowe, zbior-
niki procesowe i fermentacyjne oraz stacje mycia
CIP  Dysponujemy zespotem wykwalifikowanych
pracownikow majacych specjalistyczng wiedze
i wieloletnie doswiadczenie w konstruowaniu i pro-
dukcji z wysokogatunkowej stali kwasoodpornej

inny, wartosciowy wydzwigk. Dtuzsze jednora-
zowe przechowywanie mleka motywuje do wy-
posazania gospodarstw w wysokiej sprawnosci
sprzet do schtadzania, a wiec taki, ktéry bedzie
generowat mozliwie najnizsze koszty uzytkowa-
nia. Wysoko$¢ ponoszonych kosztow jest w tej
sytuacji wypadkowg zuzycia energii elektrycz-
nej do zasilania schtadzalnikdéw. Poszukiwanie
energooszczednych rozwigzan staje sie tym
samym kryterium doboru coraz nowoczesniej-
szych urzadzen schtadzajagcych w gospodar-
stwach mlecznych. Do rozwigzan sprzyjajacych
minimalizowaniu kosztow zwigzanych z dtugo-
trwatym przechowywaniem mleka zalicza sie
stosowanie schtadzalnikow zbiornikowych.
llos¢ energii elekirycznej zuzywanej przez te
schtadzalniki wynosi ok. 0,015-0,025 kWh/I
i jest to ok. 2-3-krotnie mniej w poréwnaniu ze
schtadzalnikami konwiowymi, ktore byty rozpo-

zbiornikow oraz cystern. Realizujemy ponadto nie-
standardowe indywidualne zlecenia produkcyjne
wdrazane wedtug projektow klienta lub wiasnych.
Wprowadzamy wszelkiego rodzaju innowacije do na-
szej oferty, by ja uatrakcyjnic.

Nasi klienci spo$rod szerokiego wachlarza ofert
wybierajg nasza kierujac sie m.in. uniwersalnoscia
oferty, tzn. wykonujemy autocysterny o dowolnej
pojemnos$ci z montazem na dowolnym dostepnym
na rynku podwoziu samochodu cigzarowego. Na-
sze cysterny moga by¢ wyposazone w urzadzenia
odbiorcze do mleka, najczesciej sterowane apara-
turg pomiarowa. Jako jedyna firma na rynku opra-

Utrzymanie dojazdowej drogi do gospodarstwa w nalezytym stanie,
szczegllnie w okresie wiosennych badz jesiennych roztopéw moze by¢ dla
wielu producentow mleka znaczacym wyzwaniem. Istotne jest rowniez

przygotowanie odpowiednio duzego placu przeznaczonego na podjazd pod

budynek ze schtadzalnikiem i zawracanie pojazdu po odebraniu mleka.
Przyktadowo, autocysterny o duzej pojemnosci (powyzej 40 tys. litrow
mleka), a do takich zalicza si¢ pojazdy obstugujace gospodarstwa mleczne
w Kanadzie wyrdzniaja sic minimalnym promieniem skretu wynoszacym
ponad 25 metrow. Dlatego nie przez przypadek w perspektywiczny rozwdj
gospodarstw mlecznych trzeba wpisa¢ sie¢ drog dojazdowych jak
i infrastruktury obejscia, w ktorej powinno si¢ rowniez znalez¢ miejsce dla

autocysterny, z uwzglednieniem jej funkcji roboczych.

wszechnione gtéwnie w gospodarstwach o sto-
sunkowo niewielkiej skali produkciji.

Gdy autocysterna

nie moze dojechac...

... toi na takg okolicznos$¢ sg przystosowane
odpowiednie rozwigzania, a zalicza si¢ do nich
wykorzystanie mobilnych schtadzalnikéw nur-
nikowych, przystosowanych nie tylko do ozie-
biania mleka, ale i jego przemieszczania na do-
wolne odlegtosci po zagregatowaniu np. z cia-
gnikiem. Jesli zatem autocysterna nie jest
w stanie dojecha¢ do schtadzalnika, to schta-
dzalnik moze dojecha¢ do autocysterny.

W tym miejscu nasuwa sig pytanie: dlaczego
autocysterna, pomimo wyposazenia gospodar-
stwa w stacjonarny schtadzalnik oraz odpo-
wiednio duzego wolumenu odstawianego jed-
norazowo mleka nie jest w stanie bezposrednio

cowalismy wiasny komputer PK-3, rozwigzujacy
problem transmisji danych w najprostszy sposob
— za pomocg powszechnie dostepnych no$nikow
pamieci ,pendrive” USB.

JesteSmy rowniez innowatorami w opracowaniu
bardzo dokfadnego systemu identyfikacji dostaw-
cOw za pomocg systemu GPS, umozliwiajgcego
doktadno$¢ odczytania pozycji do 4 m. Urzadzenia
dostepne na rynku umozliwiajg identyfikacje z do-
ktadno$cig do 50 m. Ponadto zapewniamy: wyso-
kg jako$¢ wykonanych wyrobow, sprawny serwis
(dojezdzamy do siedziby klienta), dobre warunki
gwarancyjne oraz atrakcyjng cene produktow.




obstuzyé gospodarstwa? Odpowiedz jest pro-
sta: trzeba spetni¢ co najmniej jeden kluczowy
warunek, ktérym jest przygotowanie drogi do-
jazdowej do gospodarstwa i to w taki sposéb,
aby mogta po niej bezpiecznie przejecha¢ au-
tocysterna. Stwierdzenie ,bezpiecznie” nie jest
w tym miejscu przypadkowe. Masa uzytkowa-
nych w naszych warunkach autocystern prze-
kracza niejednokrotnie kilkanascie ton, a w nie-
ktérych krajach (np. w Kanadzie) moze docho-
dzi¢ do 60 ton i wigcej.

Autocysterna: bariera
chronigca odbiorcow
przed...

. mlekiem surowym niespetniajgcym pod-
stawowych standardow jakosci. Autocysterny,
dzigki zainstalowaniu czujnikéw temperatury
i kwasowosci w uktadzie pobierania mleka sta-
nowig kluczowe ogniwo w dopuszczeniu
do dalszego obrotu jedynie tego surowca, kto-
ry odpowiada szczegdtowym wymaganiom
norm. A te sg jednoznaczne: temperatura mle-
ka odbieranego od dostawcy codziennie nie
powinna przekracza¢ 8°C, za$ gdy mleko nie
jest odbierane codziennie jego temperatura po-
winna wynosi¢ 6°C lub mniej.

Rozpowszechniony jeszcze kilkanascie lat
temu na szerokg skale odbior mleka za posred-
nictwem zlewni miat t¢ ceche, ze oddaniu mle-
ka z porannego udoju, jesli nawet nie zostato
schtodzone przed przekazaniem do punktu
skupu, nie towarzyszyty na ogoét jakiekolwiek

konsekwencje dla producentow. Niestety, od-
bywato sig to czesto ze szkodg dla dalszego
procesu przetwarzania mleka i rownoczesnie
dla wszystkich konsumentow, jesli zlewnia nie
byta wyposazona w zbiornik przystosowany
do schtadzania przyjmowanego surowca. Auto-
cysterna i jej potencjalne wyposazenie staty sig
tym samym skuteczng barierg przed pozyski-
waniem mleka surowego niespetniajgcego
podstawowych wymagan norm.

Koszty transportu mleka

Wiele interesujacych informacji dotyczacych
transportu mleka w Polsce i w innych krajach
mozna znalez¢ w raportach Miedzynarodowe;j
Federacji Mleczarskiej (FIL-IDF). Do waznych
informacii zalicza sig chociazby to, kto jest od-
powiedzialny za transport mleka, kto i w jakim
zakresie ponosi koszty transportu mleka do za-
ktadow, a takze jak rozwigzuje sig problemy
schtadzania mleka w powigzaniu z obowigzuja-
cymi w tym zakresie standardami (ogranicze-
niami temperatury mleka przyjmowanego
w skupie).

W wigkszosci krajow za odbior i przewodz
mleka odpowiedzialny jest zaktad przetwoérczy
dysponujacy wiasng, czesto zréznicowang
pod wzglgdem wielko$ci pojazdow flotg trans-
portowa. Sa jednak i takie regiony, w tym row-
niez w Europie, gdzie za transport mleka odpo-
wiedzialny jest sam producent. Stanowi to do-
datkowe obcigzenie finansowe i zwigksza obo-
wigzki w zakresie dostawy surowca do przetwa-
rzania. W niektorych krajach dziatajg réwniez

z powodzeniem niezalezne firmy, dla ktorych
Swiadczenie ustug transportowych (miedzy
producentami a przetwércami mleka) stanowi
forme zarobkowania.

Interesujgcym aspektem sg sposoby okre-
Slania kosztow transportu mleka. Najczesciej
stosowang metodg rozliczania kosztow jest
system potrgcen od podstawowej ceny mleka
ptaconej producentom w skupie. Potracenia te
mogg miec¢ jednak rozne ptaszczyzny odniesie-
nia. Przyktadowo, w Kanadzie, Holandii i nie-
ktorych regionach Danii obliczeniowg kwote
za transport odnosi si¢ do kilograma lub litra
przewiezionego mleka. W niektorych krajach
afrykanskich (co jest niewatpliwie ciekawostka)
koszty obliczane sg odpowiednio wedtug poko-
nanej trasy, co z pewnoscig moga uzasadnia¢
warunki klimatyczne strefy podzwrotnikowej,
gdzie prowadzona jest zwdzka mleka. Podob-
ny system, roznicujgcy koszty transportu
wedtug odlegtosci dzielgcej dostawcow i za-
ktad przetwérczy, ale w powigzaniu z potencja-
fem produkcyjnym gospodarstw jest réwniez
stosowany w niektorych czesciach Europy.
W Belgii, w Irlandii i czgsciowo w Danii potrace-
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nia za transport mleka wyznacza sie z kolei
ogolnie w stosunku do pojedynczego tadunku
odebranego z gospodarstwa.

Autocysterny... w wielu
krajach Swiata

Autocysternowy system skupu mleka jest
rozpowszechniony w wielu krajach swiata. Mle-
czarska baza surowcowa w poszczegoinych
panstwach wykazuje jednak znaczne zréznico-
wanie, co nie pozostaje bez wptywu na efek-
tywnos¢ wykorzystania specjalistycznych po-
jazdow do bezposredniego odbioru mleka
od producentow, ich parametry uzytkowe,
a takze funkcjonalno$¢ wyposazenia. Wystepu-

jace w tym zakresie réznice mozna przedstawi¢
na przyktadzie autocystern uzytkowanych
w Polsce i Kanadzie.

Autocysterny stosowane w Polsce charakte-
ryzujg sie¢ znacznie bardziej ztozong budowa,
w poréwnaniu z pojazdami uzytkowanymi
w Kanadzie. W poczatkowym okresie wprowa-
dzania autocystern w Polsce, tj. w pierwszej po-
towie lat 90., jezdzgce po naszych drogach po-
jazdy byty wyposazane w zespét urzadzen
do monitorowania temperatury i odczynu (pH)
mleka, co wynikato z obstugi duzej liczby drob-
nych producentéw, od ktorych odbierano jesz-
cze mleko z konwi. Wigzata sig¢ z tym rowniez
koniecznos$¢ instalowania w pojazdach elektro-
nicznych urzadzen do identyfikacji dostawcow
mleka, ktérych na trasie autocysterny byto nie-
jednokrotnie kilkudziesieciu.

Réwnie ztozony element stanowi instalacja
do automatycznego pobierania prébek mleka,

wyposazona w komore do ich przechowywania
w warunkach chtodniczych. Reczne pobieranie
probek przez operatora autocysterny, przy du-
zej liczbie obstugiwanych producentdw zalicza
sie do pracochtonnych i ucigzliwych czynnosci,
stad wynika konieczno$¢ automatyzacji tych
zadan w autocysternach stosowanych w Pol-
sce.

Autocysterny wykorzystywane w Kanadzie
cechuje znacznie prostsza budowa instalacji
roboczych, przede wszystkim za$ wieksza po-
jemnosc¢ zbiornikéw do transportu mleka. Przy-
ktadowo, w regionie British Columbia mleko
odbierane jest z farm autocysternami o taczne;j
pojemnosci zbiornikow przekraczajacej 40 tys.
litréw. Typowa kanadyjska autocysterna sktada

sie z trzech potgczonych ze sobg niezaleznych
modutéw: jednostki pociggowej (z silnikiem
o mocy 550 KM), naczepy oraz przyczepy.
Wszystkie jednostki sg tacznie wyposazone
w osiem osi, takze w uktadzie tandem. Wypet-
niona mlekiem autocysterna wazy ponad 60
ton. Dlatego dla pojazdéw wymagane jest przy-
gotowanie odpowiedniego podtoza w miej-
scach odbioru mleka na farmach, jak rowniez
systemu drég dojazdowych. Autocysterna jest
przystosowana tylko do odbioru mleka ze
schtadzalnikéw zbiornikowych za pomoca
przewodu potgczonego z pompg $sgca 0 wy-
dajnosci ok. 1000 litrow na minutg, a wigc
na ogot znacznie wyzszej w poréwnaniu z pol-
skimi autocysternami. Pomiar ilosci odbierane-
go mleka odbywa sig poprzez odczyt wskaza-
nia na bagnecie zanurzonym w zbiorniku schta-
dzalnika oraz jego przeliczenie na podstawie
odpowiednich tabel. Pobierane recznie ze

schtadzalnika probki mleka sg przechowywane
w skrzynce z lodem. To zresztg nie jedyne
uproszczenia, ktore cechujg instalacje roboczg
autocystern kanadyjskich. Jest ona takze po-
zbawiona sond do kontroli zarbwno odczynu
jak i temperatury przyjmowanego mleka. Po-
dobnie jest juz zresztg w coraz wigkszej liczbie
autocystern wykorzystywanych w Polsce,
szczegOlnie w regionach, gdzie obstugiwane
sg gospodarstwa o duzym potencjale produk-
cji, wyposazone w stacjonarne schtadzalniki.
Dane dotyczgce ilosci odbieranego mleka sg
wpisywane do przenosnej pamieci komputera
poktadowego. Autocysterna obstuguje na da-
nej trasie na ogét jedynie kilku producentow,
odstawiajgcych jednorazowo (co drugi dzien)

e

od kilku do kilkunastu tysiecy litrow mleka.
Przyktadowo, najwiekszy producent w regionie
obstugiwanym przez zaktad mleczarski w Van-
couver — Barnaby - odstawia jednorazowo 42
tys. litrow mleka, co wystarcza do catkowitego
wypetnienia autocysterny przyjezdzajacej
na farme. Codziennie pojazdy obstugujg dwie
lub trzy trasy, pokonujac ok. 300-400 km.

Terazniejszo$¢ i przyszio$¢ skupu mleka
w Polsce jak i w wielu innych krajach nalezy
z pewnoscig do autocystern. Dostep do nowo-
czesnych autocystern i to znacznie zréznicowa-
nych pod wzgledem funkcjonalnosci uzytkowa-
nia, czy chociazby mozliwego do wyboru pod-
wozia sprawia, ze skup mleka moze sta¢ sie
biznesem. Tym bardziej biznesem, jesli zosta-
nie odpowiednio zaplanowany i zoptymalizo-
wany, by osiggng¢ mozliwie najwyzszg efek-
tywnosc¢ przy obopolnym zadowoleniu zardw-
no dostawcéw jak i odbiorcy mleka.

© forum mleczarskie biznes




