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134 500 szklanek mleka

Dariusz Piernikarski

Prezentujemy autocysterne firmy PRO-WAM do przewozu mleka zabudowang na

3-osiowym podwoziu samochodu Mercedes-Benz Actros 2543 6 X 2. Mimo zZe nie

udato nam sie w peini zaprzac tego pojazdu do pracy, to jednak nawet jazda bez

o realizacji zadan zwigzanych

z miejskim oraz lokalnym trans-

portem dystrybucyjnym wyko-
rzystywane sg samochody ciezarowe wy-
posazone w zabudowy specjalistyczne.
Ich cecha szczegdlng powinna by¢ jak
najwieksza tadownos$¢ oraz bardzo dobre
mozliwosci manewrowe pozwalajgce na
sprawne operowanie na zattoczonych
ulicach miast. Jazda dystrybucyjna to
roéwniez czeste zatrzymania, niewielkie
predkosci Srednie i zmiennos¢ obcigzenia
— z tego wzgledu samochody dystrybu-
cyjne powinny réwniez charakteryzo-
wac sie jak najnizszym zuzyciem paliwa.

Transport mleka: zadanie specjalne

Jeszcze nie tak dawno rolnicy odwo-
zili do mleczarni banki mleka zatadowane
na przyczepy ciagniete przez traktory. Ze
wzgledu na skale produkcji mleka coraz
czesciej zaczeto stosowac pompy proz-
niowe pozwalajgce na sprawne przepom-
powywanie mleka z baniek do cysterny
zabudowanej na podwoziu samochodu
ciezarowego. Obecnie zbudowanie cy-
sterny do przewozu mleka nie stanowi

tadunku dostarczytla wielu ciekawych wrazen.

Bohater testu: Mercedes-Benz Actros 2543 6x2 z autocysterng na mleko firmy PRO-WAM

juz trudnosci — oczywiscie dla produ-
centéw specjalizujgcych sie w tym seg-
mencie rynkowym. Technologia pro-
dukcji cystern do przewozu artykutéw
spozywczych, w tym takze mleka, jest
obecnie zautomatyzowana, na rynku do-
stepne sg pojazdy (naczepy, przyczepy
i zabudowy) ze zbiornikami przystoso-
wanymi do transportu ptynnych srodkéw
spozywczych zaréwno w bardzo niskich
temperaturach, jak i pod wysokim cis-
nieniem. Coraz wigkszego znaczenia na-
biera dobér odpowiedniego osprzetu —
armatury stuzacej do za- i roztadunku cy-
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stern, wykonywania pomiaréw i analizy
przewozonego ptynu (mleka), materia-
16w izolacyjnych, systeméw ogrzewania
i chlodzenia. Niemniej istotna jest mozli-
wos¢ przygotowania peinej dokumen-
tacji zwigzanej z warunkami przewozu
i stanem transportowanego tadunku.
Szczegdly konstrukcyjne cystern za-
leza od ich przeznaczenia. W przypadku
transportu mleka najczesciej wykorzysty-
wane sg zbiorniki zabudowane na pod-
woziach dwuosiowych samochodéw
ciezarowych, rozszerzeniem ich mozli-
wosci sg przyczepy. Ciezaréwka odbiera



Wleczona o0$ skretna zdecydowanie poprawia zdolno$ci manewrowe — bez fadunku
mozna jg podnies$¢ do gory, zmniejszajac opory toczenia, zuzycie paliwa i ogumienia

mleko z poszczegdlnych gospodarstw,
potem jest ono przepompowywane do
przyczepy. Po napetnieniu obu pojazdéw
tadunek trafia wreszcie do mleczarni.
Nowoczesny samochdd ciezarowy z cy-
sterng do przewozu mleka jest obecnie
— ogd6lnie rzecz ujmujac — ruchomym la-
boratorium pomiarowym, mogacym
przesyta¢ wyniki testéw czy lokalizacje
miejsc pobierania prébek bezposrednio
do mleczarni przy uzyciu transmisji GPS
lub GPRS. Czesto tez, dzigki mozliwos-
ciom pojazdu, dokonywana jest analiza
mleka bezposrednio u dostawcy, jeszcze
przed jego zatankowaniem.
Alternatywa dla zestawu samoché6d
z przyczepa moze by¢ zabudowanie
cysterny na podwoziu dystrybucyjnym
o wiekszej nosnosci — przykladem tego
jest wlasnie testowany Actros 2543
6x2-2. Pojemnos¢ zbiornikéw jest po-

réwnywalna, a wyposazenie podwozia
w dwie osie skretne pozwala na sprawne

Nieocenione narzedzie w codziennej pracy —
obraz z kamery cofania przekazywany na duzy
ekran umieszczony na kokpicie

manewrowanie i dodarcie do kazdego
odbiorcy.

Na wygodny odp e
pozwala lezanka — po jej unie-
sieniu uzyskujemy dostep

do dwdch duzych schowkaéw,
s one réwniez otwierane

z zewnatrz kabiny
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| TECHNIKA |

Mercedes-Benz Actros 2543

Testowany przez nas Actros 2543
6x2 to 3-osiowy samochdd ciezarowy
(rozstaw osi 4300 mm) o dmc. 26 t, jego
masa wlasna wraz z zabudowg (dane z do-
wodu rejestracyjnego) to 11 905 kg —
tym samym maksymalna tadownos¢ po-
jazdu to 14 095 kg.

Os przednia o nosnosci 8 t jest zawie-
szona na resorach, o$ napedowa o nosnosci
11,5 t ma przekladnie gtéwna o przeto-
zeniu 2,846 i zawieszenie pneumatyczne.
0$ wleczona o nosnosci 7,5 t jest kiero-
wana, odcigzana i podnoszona.

Actros 2543 napedzany byt przez sil-
nik OM 470 LA Euro VI w swej najmoc-
niejszej wersji o mocy 428 KM (315 kW)
rozwijanej przy 1800 obr/min. Maksymalny
moment obrotowy 2100 Nm generowany
jest przy 1100 obr/min. Uwzgledniajac
dopuszczalng mase catkowitg pojazdu
wynoszaca 26 t, uzyskujemy masowy
wskaznik mocy 16,5 KM/t oraz masowy
wskaznik momentu — 80,8 Nm/t. Sg to
bardzo dobre wartosci, gwarantujgce
sprawne ruszanie z miejsca i ptynna jazde
z niewielka konieczno$cig zmian biegéw.
Zautomatyzowana skrzynia biegéw Mer-
cedes-Benz PowerShift 3 miata 12 bie-

gow o rozpietosci przetozen 14.93-1.0.
Zbiornik paliwa o objetosci 300 1 umiesz-
czono z lewej strony, po tej samej stro-
nie, tuz za kabing, znajdowat sie 60-lit-
rowy zbiornik AdBlue. >
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> Kahina

Wielkos¢ kabiny ClassicSpace L jest
doskonale dobrana do typowej dystry-
bucji dalekobieznej. Przy wysokosci we-
wnetrznej 1751 mm i tunelu silnika o wy-
sokosci 320 mm poruszanie sie we wnetrzu
nie bylo szczegélnie trudne. Lezanka za
fotelami (2 m dlugos$ci) pozwalata na od-
poczynek lub po prostu mogta pehic¢ funk-
cje miejsca na rzeczy osobiste. Dodat-
kowo mozna byto wykorzysta¢ schowki
umieszczone pod lezanka (dostepne takze

Kokpit kierowcy — wzorowa
ergonomia, na tunelu silnika
schowek i praktyczna
tacka na drobiazgi
z miejscami

na napoje

z zewnatrz pojazdu) i schowki nad szyba
przednig. Na tunelu silnika umieszczono
spory schowek i wygodna tacke na dro-
biazgi, nie brakowalo tez uchwytéw na na-
poje. Dwukolorowa, bezowo-szara tona-
Cja wnetrza stwarza przyjemna atmosfere.

Miejsce pracy kierowcy jest elegan-
ckie i pod kazdym wzgledem wzorowo
dopracowane. Cho¢ deska rozdzielcza
nie jest tak rozbudowana jak w ciggni-
kach z kabing GigaSpace, to jednak roz-
mieszczenie wszystkich przetgcznikow
nie budzi zastrzezen, informacje na tab-
licy wskaznikéw sa tez przejrzyste i latwe
do odczytania. Fotel kierowcy ma wy-
starczajacy zakres wieloplaszczyznowej
regulacji, podobnie jest z kolem kie-
rownicy. Regulowane podtokietniki po
obu stronach fotela utatwiaja jazde pod-
czas pokonywania wiekszych odlegtosci.

Kabina — mimo ze byta wyposazona
w mechaniczne zawieszenie na spre-
zynach — podczas jazdy po nieréwnos-
ciach nie wykazywata zbytnich drgan,
plusem jest réwniez dobre wyciszenie
wnetrza. W sumie: komfort i ergonomia
w najlepszym wydaniu.
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Wraienia z jazdy

Aktywna o$ skretna z tylu pojazdu
oraz kabina kierowcy o szerokosci 2,3 m
daja mozliwo$¢ bardzo sprawnego ma-
newrowania na ograniczonych prze-
strzeniach. Praktycznym sprawdzeniem
mozliwo$ci manewrowych Actrosa bylo
to, ze udalo sie bez wiekszych trudnosci
wjecha¢ do budynku laboratoryjnego
Politechniki Lubelskiej, gdzie postuzyt
jako pomoc dydaktyczna, a nastepnie —

zawroci¢ i wyjecha¢ na zewnatrz. Nie-
oceniong pomocg okazata sie przy tym

AR E S L

kamera cofania umieszczona z tytu na cy-

sternie. Manewrowanie ulatwia réwniez
bardzo precyzyjnie dziatajgcy uktad kie-
rowniczy — skret wymuszony trzeciej osi
nastepowat juz przy niewielkich zmia-
nach potozenia kierownicy, zaréwno pod-
czas jazy do przodu, jak i do tytu.
Szczegdlne wrazenie robi idealna
wspblpraca miedzy zautomatyzowang
skrzynig Mercedes-Benz Powershift 3
a pozostalymi komponentami uktadu
przeniesienia napedu — zwlaszcza silni-
kiem, hamulcem silnikowym i aktywnym
tempomatem. Program sterowania skrzyni
miat funkcje eco-roll — jej aktywacja na-
stepowata dos¢ szybko po rozpoczeciu

toczenia zaréwno na autostradzie, jak
i drodze lokalnej, dzieki temu oszczed-
nosci paliwa mogty by¢ jak najwieksze.

Dekompresyjny hamulec silnikowy
(462 KM przy 2300 obr/min) pozwalat na
sprawne stopniowe zmniejszanie pred-
kosci jazdy i tym samym oszczedzanie
paliwa i hamulcéw gtéwnych. Podczas
hamowania silnikiem odpowiednio rea-
gowat program Powershift, redukujac
sukcesywnie biegi — w efekcie predkosc
obrotowa silnika utrzymywana byta na
poziomie zapewniajgcym wysoka sku-
tecznos¢ hamowania zwalniacza, takze
juz przy niewielkich predkosciach jazdy.

Fragment wyposazenia autocy-
sterny: system do automatycz-
nego poboru prébek oraz ste-
rujgcy calo$cig nowoczesny
komputer PRO-WAM PK-4

Autocysterna do mleka

Zabudowa to cysterna do mleka wy-
produkowana przez koszalinska spotke
PRO-WAM. Kuferkowy zbiornik o tgcznej
pojemnosci 17 600 1 miat 3 komory o po-
jemnosci: 6000, 5500, 6100 1. Zbiorniki
wewnetrzne wykonano ze stali kwaso-
odpornej o grubosci 2,5 mm. Na catej po-
wierzchni zastosowano izolacje styropia-
nem o grubosci 50 mm, plaszcz zewnetrzny
wykonano réwniez ze stali kwasoodpor-
nej (wykonczenie powierzchni technika
mazerowania). Elementy nosne cysterny
(rama, wregi) wykonano ze stali ocyn-

nadkola.pl



Kabina Classic
Space L to dobrze
dobrane rozwiaza-
nie do daleko-
bieznej dystrybucji
cigzkiej, dzieki trze-

ciej skretnej pod-
wozie sprawdzi sie
rowniez w ciezkiej
dystrybucji
miejskiej

kowanej. Na goérze znajdowaly sie 3
wtazy DN450 z zaworami odpowietrza-
jacymi. Cysterna miata centralny uktad
mycia — glowice myjgce znajdowaly sie
w kazdej komorze — z zaworami recznymi
zabezpieczajacymi przed przelewaniem
sie mleka do instalacji myjacej. Cysterna
miata cztery lampy robocze wspomaga-
jace prace kierowcy po zmroku, zamon-
towane na przedniej dennicy oraz z tytu
pomiedzy podituznicami.

raulicznym od skrzyni biegéw pojazdu
przystosowana byta do automatycznego
mycia w systemie zamknietym CIP i wy-
posazona w kréciec do spuszczania wody
w okresie zimowym. Licznik przepty-
wowy pozwalatl na pomiar iloSci ode-
branego mleka oraz sumowanie ilo$ci
tacznej.

Autocysterna jest wyposazona w au-
tomatyczny bezobstugowy pobér préb
mleka z automatyczng wymiang pojem-
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Actros 2543 ,,goscinnie” w laboratoriach
Politechniki Lubelskiej: w ciasnych korytarzach
nie byto probleméw z manewrowaniem,

cichy i ekologiczny silnik pozwolit na niemal
nieslyszalny i niewyczuwalny przejazd

Na pokiladzie znajdowala sie apara-
tura kontrolno-pomiarowa do odbioru
mleka bezposrednio od dostawcow. Od-
biér mleka odbywa sie sterowang pilo-
tem pompa o wydajnosci 28 000 l/h.
Pompa nabiatowa (samozasysajgca z wir-
nikiem gumowym) z napedem hyd-

nikéw w ukladzie karuzelowym (wien-
cowym). Pojemnos¢ karuzeli: 54 butelki
z korkami gumowymi w 3 zasobnikach
po 18 szt. System prébkowania zainsta-
lowano w kwasoodpornej, izolowanej
komorze z wymuszonym chtodzeniem.

Calg praca cysterny steruje najnow-
szy na rynku komputer mleczarski PK-4
— stworzony przez inzynieréw firmy PRO-
-WAM. Niektére z realizowanych funkcji
to np. transmisja danych z autocysterny
do komputera zaktadowego, mozliwos¢
przesylania plikdw za pomoca transmisji
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GPRS lub sieci bezprzewodowej WiFi,
identyfikacja dostawcéw mleka za pomoca
systemu GRS (komputer rozpoznaje po-
zycje dostawcy z dokladnoscig do 4 m)
lub identyfikatoréw, wizualny wskaznik
zapetnienia poszczegélnych komér z blo-
kada pompy w przypadku zapeinienia
danej komory, system wspomagania
pracy kierowcy (prowadzenie po zapla-
nowanej trasie skupu za pomocag nawi-
gacji GPS, planowanie tras, wprowadza-
nie nowych informacji do map, informacja
z mleczarni dla rolnika o parametrach
skupu mleka).

Na zakodczenie

Chociaz Actros podczas testu nie zo-
stal zatadowany (nie napeiniono cystern
ani mlekiem, ani wodg), to i tak jazda bez
tadunku pozwolita na miarodajng ocene
takich wtasno$ci jak manewrowos¢, pre-
cyzja prowadzenia czy zestrojenie ukladu
napedowego. Jezdzac bez obcigzenia,
trudno moéwic o apetycie Actrosa na pa-
liwo, ale Srednie zuzycie paliwa podczas
catego testu wyniosto 21 1/100 km — do-
dajmy, ze dominowata jazda typowo dys-
trybucyjna, z duzym udziatem nizszych
predkosci i jazdy manewrowej.

Podsumowujgc, mozna powiedzie¢,
ze Actros 2543 to bardzo wydajna cieza-
réwka przygotowana do realizacji na-
wet najbardziej wymagajacych zadan
w ciezkiej dystrybucji. Komfortowa dla
kierowcy, ekonomiczna w eksploatacji
dla wtasciciela oraz — biorgc pod uwage
wyglad samochodu testowego — przy-
jemna dla oka.

Zdjecia: © D. Piernikarski
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